CzW-Prasident Holger Ans-
mann (links) begrufte Dr.

Jorg Mosoelf (Mitte), Vor-
standsvorsitzender der Mo-
solf-Gruppe und Prasident

des Deutschen Verkehrsfo-
rums, und den ehemaligen
BLG-Vorstandschef Detthold
Aden beim _Wirtschaftsfruh-

stuck®”. WZFOTO: GARRIEL-IRGENS

Lkw-Fahrer
werden knapp

LoGisTiK Dr. Jorg Mosolf beim CzW

Der Prisident des Deut-
schen Verkehrsforums 1st
skeptisch. Der Praxistest
fiir das autonome Fahren
steht noch aus.

WILHELMSHAVEN,/GA - Im Spe-
ditionsgeschift kommt es zu-
nehmend nicht mehr darauf
an, wer einen Lastwagen, son-
dern wer einen Lastwagen mit
Fahrer anbieten kann. Dr. Jorg
Mosolf, Prisident des Deut-
schen Verkehrsforums e, V
(Berlin) und Vorstandsvorsit-
zender der Mosolf-Gruppe
(Kirchheim/Hessen), gab ges-
tern beim Club zu Wilhelms-
haven (CzW) einen Einblick in
die aktuellen Probleme der
Logistikbranche.

Dabei geht es auch um die
zunehmende Digitalisierung,
tiber die das Verkehrsforum
als Lobbyverband fiir iiber 160
deutsche und europdische
Unternehmen im engen Aus-
tausch mit der Politik stehe.
Sein Eindruck: ,Viele haben
das Thema auf der Agenda,
aber viele wissen auch nicht,
wovon sie eigentlich reden.”

Nach dem Eindruck von
Mosolf werden hiufig nur
Schlagzeilen produziert. Bei-
spiel: Autonomes Fahren.
Auch wenn es technologisch
miglich sein wird, dass Autos
ohne Fahrer fahren, gebe es
vor dem praktischen Einsatz
in der Fliche noch eine Fiille
von Problemen: Was passiert
bei einem Unfall? Wer haftet?
Wer versichert ein autonom
fahrendes Auto? Beispiel:
Elektromobilitit. Wer wie Chi-
na anstrebt, 20 Prozent der
Autos elekirisch anzutreiben,
miisse auch sagen, woher der
Strom kommen soll. MosolE
«China baut 70 Atomkraftwer-
ke = wollen wir das?™

Die Mosolf-Gruppe gilt als
fiihrender  Automobillogis-
tiker. Das Unternehmen mit
seinen 3000 Mitarbeitern
transportiert im Jahr bis zu
drei Millionen Fahrzeuge in
Deutschland und Europa,

iibernimmt etliche Service-
dienstleistungen fir Autoher-
steller und Hiéndler, von der
Reinigung iiber den Umbau
bis zum Recycling von Autos.

Ein kiinftipes Geschiifts-
modell der Mosolf-Gruppe:
Der Fahrer geht einkaufen. In
der Zwischenzeit wird sein
Fahrzeug - kostenlos - vom
Parkplatz abgeholt und gerei-
nigt. Der Preis Hir diese
Dienstleistung sind die Daten
von dem Fahrzeug, die dem
Auftraggeber verraten, wann
der Kunde wohl einen neuen
Wagen gebrauchen kiinnte.

Fiir die Optimierung der
Netzwerke der Speditions-
branche wire eine digitale
Vernetzung der Lkw-Parkplit-
ze wichtig. ,Was niitzt es,
wenn wir 15000 neue Stell-
plitze an Autobahnen schaf-
fen, der Fahrer aber nicht
weill, wann an welchem Hast-
hof ein Parkplatz fiir ihn frei
i5t?" Erst iiber die Buchbarkeit
der Stellplitze kiénnten Fah-
rerwechsel besser geplant und
ein besserere Service fiir die
Fahrer gewihrleistet werden.

Aber nicht nur der Staat,
auch die Branche selbst sei -
jenseits der Bezahlung - Hir
die Attraktivitit des Fahrer-
Berufes wverantwortlich, so
Mosolf im Gesprich mit der
WZ. Sein Unternehmen etwa
habe eine Kaserne gekauft
und darin 300 Wohnungen fir
Lkw-Fahrer und deren Fami-
lien geschaffen - mit Integra-
tionsservice fiir die auslindi-
schen Arbeitnehmer.

Mosolf will zudem Logis-
tik- und Herstellerbetriebe in
die Pflicht nehmen, sichere
und saubere Stellpléitze fiir die
Fahrer zur Verfiijgung zu stel-
len. Fiir mehr Sicherheit ange-
sichts der hohen Zahl von
schweren Lkw-Unfillen miis-
s¢ dann aber doch der Staat
sorgen: durch Druck in Form
von L Jknallharten Verordnun-
gen” etwa zu Sicherheitsstan-
dards der Wagen. Die miissten
dann aber auch durchgesetzt
und kontrolliert werden, so
Jorg Mosolf.





